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Stammhaus

Postfach 440145, D-80750 Miinchen
Frankfurter Ring 193, D-80807 Miinchen
Telefon (089) 3 23 94-0

Telefax (089) 3 23 94-329

Niederlassung

Postfach 63 40, D-44520 Liinen
Zum Holzplatz 2, D-44536 Liinen
Telefon (0231) 434 01-0
Telefax (0231) 434 01-11

Zweigwerk

Postfach 55, D-02992 Bernsdorf
Kamenzer Str. 4 - 6, D-02994 Bernsdorf
Telefon (035723) 237-0

Telefax (035723) 237-20

Gerauschminderung an Fahrbahniubergangen
durch biindigen und stetigen Belagsanschluss

Fahrbahniibergdnge unterbrechen unabhangig von ihrer
Bauart den Fahrbahnbelag. Wird dieser nicht sauber an
den Dehnfugenrand angeschlossen oder tritt an der
Dehnfuge ein Geféllewechsel auf, fiihrt dies zu einer
Schwingungsanregung des Fahrzeugs bzw. des Reifens.
Folge hiervon ist eine verstarkte Beanspruchung der Dehn-
fugenkonstruktion sowie eine erhdhte Larmabstrahlung.
Andere LarmschutzmaBnahmen kdnnen durch einen
schlechten Belagsanschluss unwirksam werden. Aus
diesem Grunde ist

a) eine Neigungsanderung im Bereich von mindestens
10 m vor und nach der Dehnfuge zu vermeiden.

b)  der Belag ebenflichig an die Ubergangskonstruktion
anzuschlieRen.

3 - 5 mm Belagstberhthung

Zu a)

Laut ZTV-Bel-B1,/99, Abschnitt 5.5 darf die maximale
Unebenheit der Oberflache bei maschinellem Einbau

0,6 cm auf jeweils 4 m MeBlange nicht Gberschreiten.
Diese Anforderung an den Belag gilt auch iiber die Dehn-
fuge hinweg. Haufig erfolgt jedoch der Einbau in
getrennten Losen, wodurch vertraglich die Leistung an den
Dehnfugen endet. Diese werden als Ausgleichselement
verwendet mit der Folge untragbarer Larmemission beim
Uberrollen.

zu b)

Die unter a) zitierten Unebenheiten betreffen kontinuier-
liche Oberflachenverdanderungen. Stufenformige Unstetig-
keiten von 0,6 cm (bzw. 1,0 cm bei Einbau von Hand) sind
nicht zu tolerieren.
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Um Spurrillen entgegenzuwirken und zum Ausgleich von

Toleranzen (letzteres auf Betreiben der Belagsbauer) wurde
( g ) = =

in den ZTV-K 96, Abschnitt 9.3.1, festgeschrieben, dass die R 2

Oberkanten der Randprofile nicht aus dem Fahrbahnbelag schutzfolie | : 5
herausragen diirfen, sondern in einem Toleranzbereich von ) i | Schutzfolte
3 bis 5 mm unter der Oberflache liegen miissen. Bereits rolzblocke 000 X

5 mm Uberhéhung fiihren jedoch zu einer spiirbaren

Larmentwicklung. Im Bereich der Uberholspuren z. B. von 1. Durchgehender Belag mit Abstiitzung im
Autobahnen treten keine groBen Setzungen auf und Aussparungsbereich (Vorschlag)
andererseits sind gerade die harten Stahlgirtelreifen von
Pkw's horbar. Dass im Bauwesen gro3tmdgliche Tole-
ranzen angestrebt werden missen, ist verstandlich. Doch
darf dies nicht zu Lasten der Gebrauchstauglichkeit gehen.

Brett t=30mm

ﬁ F Bewehrung

Die vorliegende Produktinformation zeigt nun Abhilfe- | 216 6=200
maBnahmen zur Erzielung ebener Belagsanschliisse an ‘
Dehnfugen auf.

1. Nachtraglicher Einbau der
Dehnf
ehnfugen mi i

In Deutschland wird in der Regel die Dehnfuge vor dem | |

Aufbringen des Briickenbelags eingebaut. Ausnahme

hiervon ist die Erneuerung von Dehnfugen. In anderen

Landern, z. B. Frankreich, wird der Belag vorerst (Jbe_e_r den 3. Entfernen des Belags und der Schutzfolie
Fugenspalt hinweggefihrt, wobei die vorhandene Offnung
durch geeignete MaBnahmen abgestiitzt wird. Dadurch
kann eine optimale Ebenflachigkeit erreicht werden. Der
wieder zu entfernende Belagsabschnitt wird markiert, die \
darunterliegende Abdichtung wird zum Schutz vor | |
Beschadigungen mit einer Folie versehen. Der Belag wird Verankerungsbeton
entlang der Markierung getrennt und ausgebaut. Die

Hilfsabstiitzung und die Schutzfolie wird entfernt. Dann

beginnt der konventionelle Einbau der Dehnfuge, wobei 4. Einbau der Dehnfuge und Aufbringen der Abdichtung
diese optimal am anschlieBenden Belag ausgerichtet
werden kann. Sieher hierzu die nebenstehenden
Abbildungen.

5. Aufbringen des Belags
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2. Beschichtung der Profile

praktiziert und durch die 6rtlichen Meistereien ausgefiihrt.

Durch nachtragliches Beschichten der Stahlprofile werden _ : ,
Die MaBnahme wird als erfolgreich dargestellt.

Stufen vermieden. Diese Methode wird in Oberdsterreich

Beschichtung mit Inertel Poxitar FO-Mbrtel
oder Concretin TBE 50 Teer-PUR

T T T AT AT
RN
. o 0.0.0.0

3. Anschluss eines Polymerbeton-
balkens

bertragt die Verkehrslasten ohne bleibende Verformun-
gen und ist wasserdicht. Durch den schragen Anschluss
des Belags werden die Spurrillen kontinuierlich verjiingt
und ein Abldsen des Belags vom Betoflexbalken vermie-
den. Der Betoflexverguss erfolgt nach abgeschlossenem
Dehnfugeneinbau und kann auch zu einem spateren
Zeitpunkt ergdnzt werden.

Durch Anschluss eines Polymerbetonbalkens wird die
Spurrillenbildung hinter dem Randprofil vermieden.
Dadurch kann auf eine planmaRige Uberhéhung des
Belags verzichtet werden. Als besonders geeignet hat sich
hierfiir der Einsatz von MAURER Betoflex erwiesen. Dieser
Spezialbeton erfiillt die Anforderungen an den Belag,

Betoflex - Polymerbeton
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4. Anschluss von Stiitzrippen

Bereits vor vielen Jahren wurden versuchsweise hinter dem
Randprofil Schlitze in den Belag geschnitten und mit einer
steifen Masse vergossen. Dies sollte Schneepflugschaden
bei mit der Zeit (iberstehenden Randprofilen
entgegenwirken. Diese Bauweise wird z. B. in Kérnten
grundsatzlich verwendet, mit der Besonderheit, dass die

Fugenverlauf zwischen 81°-90°

y >
Fahrtrichtung G
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Schlitze generell einen Anschlusswinkel von 45°
aufweisen, jedoch in Abhangigkeit zum Fugenverlauf
unterschiedlich angeordnet werden. Die Wirkungsweise ist
ahnlich der unter 3. beschriebenen, mit dem Vorteil, dass
die vorhandene Abdichtung nicht beriihrt wird und ein
kontinuierlicher Ubergang von nachgiebigen Belag zum
starren Randprofil erfolgt. Als Vergussmasse kann
wiederum Betoflex verwendet werden.

Fugenverlauf zwischen 45°-80°

Fahrtrichtung
i




